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前  言 

  本标准等同采用 ISO 3409：1975《轿车——脚踏板的侧向间距》。由于目前 ISO 3409中

对最小间距的限制范围仍未定出能被各国普遍接受的符合人体工程学的具体数值，故此次制定

本标准暂不考虑具体数值，待以后 ISO标准修订后再跟踪修订。 

  本标准仅定性的给出脚踏板之间距离的确定方法、要求特性和定义。 

  标准中‘参考平面 P’的定义中“点 R”应理解成座椅设计基准点 R为满足 AR线位于与纵

向中心平面平行的平面内而在某—平面内的投影 R′，这样 AR′线相当于 AR线在纵向中心平

面平行面内的投影。 

  本标准由机械工业部提出。 

  本标准由全国汽车标准化技术委员会归口。 

  本标准由中国汽车技术研究中心标准化研究所负责起草。 

  本标准主要承办人：刘鑫。 

  本标准发布之日起 JB3984—85《轿车脚踏板侧向间距》作废。 

  本标准由全国汽车标准化技术委员会负责解释。 
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ISO  前  言 

  ISO（国际标准化组织）是由各国国家标准学会（ISO会员团体）组成的一个世界性学会。

国际标准的制订工作通常由 ISO技术委员会负责进行。每一会员团体对已经设有技术委员会的

某一专题有兴趣时，有权派代表参加该委员会。各个与 ISO有联系的官方和非官方的国际组织，

也参与此项工作。ISO在电工标准化方面与国际电工委员会（IEC）密切合作。 

  被技术委员会采纳的国际标准草案，要分发给各会员团体进行投票表决。国际标准只有在

至少 75％会员团体投票赞同后才能被批准公布。 
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1 范围 

  本标准对脚踏板有关位置和距离的所需特征作了规定，以保证操作脚踏板有足够的侧向间

距。 



2 用途 

  本标准仅适用于轿车及其变型车的加速踏板，制动踏板及离合器踏板（定义见 3.1，3.2

及 3.3）。 

3 定义 

  本标准采用下列定义。 

3．1 加速踏板 

  指器件中驾驶员操纵的部分，该器件的基本功能是用来改变发动机输出功率。 

3．2 制动踏板 

  指用来使车辆减速和停止的基本器件中的脚操作部分。 

3．3 离合器踏板 

  指用来使车辆动力装置与变速器和车轮接合或分离的机构上的脚操作部分。 

3．4 横向平面 

  指与汽车纵向中心平面相垂直的平面。 

3．5 纵向平面 

  指与汽车纵向中心平面平行的平面。 

3．6 点 A 
  点 A是加速踏板上的一个点，它与点 B的距离为 200 mm。 

3．7 点 B 
  汽车制造厂规定的踵点。 

3．8 参考平面 P 
    指通过点 A且垂直于点 A和点 R相连直线的横向平面（点 R为座椅调至最后正常驾驶

时的位置，见图 1）。 

4 要求特性 

4．1 踏板的排列 

  从驾驶员位置观察时，踏板应按以下次序自左至右排列：离合器踏板，制动踏板，加速踏

板。 

4．2 踏板间距 

  踏板间距以两个踏板在参考平面 P上（定义见 3.8）投影之间的最小距离来测量（见图 2）。

所谓两踏板之间的最小距离系指加速踏板与制动踏板之间的最小距离及制动踏板与高合器踏

板之间的最小距离。 

4．3 离合器踏板与车身固定部分的间距 

  离合器踏板在参考平面 P上的投影至被 P平面所截的车身内饰板截面之间的最小距离（见

图 2）。 

4．4 操作单个踏板的最小侧向间距 

  紧挨踏板左右侧有碍于该踏板操作的两障碍物在参考平面 P上投影之间的最小距离。除相

邻踏板外，还应考虑转向柱，固定装置件（如变速器的通道，车轮拱形罩，空气调节与通风装

置等）。 

  下列踏板应规定最小侧向间距：加速踏板，制动踏板，离合器踏板。 



 

 

                                        

                              

 


