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前   言 

  本标准修改采用 1SO 10392:1992《两轴道路车辆 重心位置的测定》（英文

版）。 

  本标准根据 ISO 10392:1992重新起草。在编写结构上与 ISO 10392:1992

完全对应。技术内容对引用标准做了简单的修改。ISO 10392的引用标准中引用

了三个术语标准，在本标准中直接引用厂我国两项关于尺寸和质量测量方法标

准，使标准使用更方便，其技术内容与 1SO 10392一致。 

  本标准自实施之日起，代替 GB/T 12538-1990《汽车重心高度测定方法》中

的重量反应法部分。 

  本标准的附录 A、附录 B都是规范性附录。 

  本标准由原国家机械工业局提出。 

  本标准由全国汽车标准化技术委员会归口。  

  本标准起草单位：新疆交通科学研究所。 

  本标准主要起草人：葛在、赵创林、赵玉庆、于涛。 

GB/T 12538-2003 

                            

两轴道路车辆 重心位置的测定 

 

1 范围 

  本标准规定了两轴道路车辆重心位置测定的测试条件、测试方法、测试参数

的精度，重心位置的确定以及试验结果的记录与格式。 

  本标准适用于两轴道路车辆的重心位置的测定，其他车辆可参照执行。 

2 规范性引用文件 

  下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引

用文件，其随后所有的修改单（不包括勘误的内容）或修订版均不适用于本标准，

然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究是否可使用这些文件的最新版本。凡

是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。 

  GB/T 12673 汽车主要尺寸测量方法 

  GB/T 12674 汽车质量（重量）参数测定方法 

3 测试条件 



3.1 液体 

  油箱应当加满。测试重心高度时，车辆倾斜，液体产生移动，应考虑液体影

响，并计算在内。 

3.2 负荷状态、悬架和机械零件 

  在满足车辆规定的负荷之后（无特殊要求规定时为整备质量状态），所有的

负荷都应当定位，避免车辆倾斜产生位移。车辆悬架应当锁死，避免车辆倾斜改

变变形状况。其他在车上挠性安装的零部件都应当采用锁死的方法，以避免影响

测试结果。 

  当抬高车辆测试时，应挂空档，手制动应松开；车轮的滚动，只能采用三角

木或其他方法阻止车轮的滚动。尽可能保持前轮处于直行状态。 

4 测试方法 

4.1 将受检车辆置于水平台面上，按 GB/T 12673和 GB/T 12674规定的方法，对

下列的尺寸及质量参数进行测量和记录： 

  lleft——左侧轴距，单位为毫米（mm）； 

  lright——右侧轴距，单位为毫米（mm）； 

  bf——前轮距，单位为毫米（mm）； 

  br——后轮距，单位为毫米（mm）； 

  rstat1——左前轮静力半径（见附录 A），单位为毫米（mm）； 

  rstat2——右前轮静力半径（见附录 A），单位为毫米（mm）； 

  rstat3——左后轮静力半径（见附录 A），单位为毫米（mm）； 

  rstat4——右后轮静力半径（见附录 A），单位为毫米（mm）； 

  m1——左前轮载质量，单位为千克（kg）； 

  m2——右前轮载质量，单位为千克（kg）； 

  m3——左后轮载质量，单位为千克（kg）； 

  m4——右后轮载质量，单位为千克（kg） 

  mv——车辆总质量，单位为千克（kg）。 

4.2 测试时应逐步抬高一轴（建议采用 3步以上）。对每一步位置记录抬高角度

及另一轴的负荷。最小抬高角度取决于测量轴载质量的磅秤精度。磅秤的负荷率

要足够大，以便得到第 5章中所示的精度。 

4.3 为平衡阻滞的影响，应再逐步降低已抬高的那一轴到水平位置，同样测量和

记录每一步位置的抬高角度及轴载质量。 

4.4 根据记录结果作轴载质量和相应的抬高角度正切的坐标曲线图，并求得对应

抬高角度轴载质量平均值。 

4.5 推荐采用抬高另一轴进行同样的测量。 

4.6 如果抬高角度由轴距和每一次抬高车轮的离地高度决定，应当考虑轮胎的变

形。 

5 测试参数的精度 

5.1 绝对轴载质量：±0.2% 

5.2 抬高后轴载质量的变化（推荐采用测轴载质量改变的设备）：±2.5% 

5.3 尺寸≤2000mm：±1mm（绝对误差） 



     ＞2000mm：±0.05% 

5.4 角度：±1% 

6 重心位置的确定 

6.1 重心水平位置的确定 

6.1.1 重心纵向位置 

  前轴中心线距车辆重心的位置 xCG，单位为毫米（mm），由下式决定： 

xCG=mr/mv×l 

  式中： 

  mr——后轴载质量，mr=m3+m4，单位为千克（kg）； 

  mv——车辆总质量，mv=m1+m2+m3+m4，单位为千克（kg）； 

  l——轴距，l=0.5(lleft+lrigh)，单位为毫米（mm）。 

6.1.2 重心横向位置 

  设重心横向位置为 yCG，单位为毫米（mm），其值为纵向对称平面与重心的

水平距离。 

 yCG=[bf(m1-m2)+br(m3-m4)]/2mv 

  符号定义见 4.1。 

6.2 重心高度的确定 

6.2.1 轴载质量和抬高角度的确定 

  应由线性拟合曲线得到。 

  mr和 mv是车辆倾斜时，在地面上的前轴和后同载质量。θ角是相应的抬高

角度。 

6.2.2 重心高度的确定。 

  重心高度 zCG，单位为毫米（mm），由下式决定： 

 zCG=l(m′f-mf)/mv×tanθ+rstat.f 

  或者 

zCG=l(m′r-mr)/mv×tanθ+rstat.r 

   式中： 

  mf——前轴载质量，mf＝m1＋m2，单位为千克（kg）； 

  mr——后轴载质量，mr＝m3＋m4，单位为千克（kg）； 

  rstat.f——前轮静力半径，rstat.f＝0.5（rstat1+rstat2），单位为毫米（mm）； 

  rstat.r——后轮静力半径，rstat.r＝0.5（rstat3+rstat4），单位为毫米（mm）； 

  轴距 l由 6.1确定； 

  其余符号定义见 4.1。 
  注：如果只测重心的高度，可以直接测量轴载质量 mf和 mr，不需测量轮载质量 m1，m2，m3，m4。 



7 记录格式 

   测量数据和测试结果应当填写在附录 B所示的试验报告中。 

附录 A 

（规范性附录） 

车轮静力半径 rstat的确定 

  在 4.1中给出的车轮静力半径可以如图 A.1所示求出，对于本标准的测定方

法，下面的计算公式是可以保证精度的。 

 

图 A.1 

  

附录 B 

（规范性附录） 

试验报告 

B.1 车辆识别代码： 

B.1.1 生产厂家： 

B.1.2 车辆型式： 

B.1.3 车辆型号： 

B.1.4 轮胎型号、规格： 

  轮胎尺寸：前轮 后轮 

  轮胎气压：前轮 后轮 

B.1.5 悬架装置（只适用于可调节） 

B.2 测量数据 

B.2.1 车辆的负荷特点：描述车辆的负荷特性（例如：假人，行李等）及其在车



中的位置。 

B.2.2 质量（载质量） 

  左前轮载质量： kg   左后轮载质量： kg 

  右前轮载质量： kg   右后轮载质量： kg 

  前轴载质量： kg    后轴载质量： kg 

  车辆总质量： kg 

B.2.3 轮距：前轮： mm   后轮： mm 

B.2.4 轴距：左侧： mm   右侧： mm 

B.2.5 车辆静力半径： 

  左前： mm   左后： mm 

  右前： mm   右后： mm 

B.3 测量结果 

B.3.1 重心距前轴的距离：mm 

B.3.2 重心与纵向中心面的距离：mm 

B.3.3 重心离地高度 

B.3.3.1 抬高前轴试验 

  抬高角度：° 

  后轴重（车辆倾斜）： kg 

  重心高度（前轴抬高）：mm 

B.3.3.2 抬高后轴试验 

  抬高角度：° 

  前轴重（车辆倾斜）：kg 

  重心高度（后轴抬高）：mm 

 

 


